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Klimawandel ist
eine globale
Herausforderung
und braucht
deshalb eine

globale Losung.

Die Pariser Klimaziele
von 2015:

Keine fossilen
Energietrager mehr!

URIT
Ziel: max. 1,5 °C Erderwarmung

Herausforderungen

Weltweit gibt es etwa 1,4 Milliarden
Kraftfahrzeuge (99,5 Prozent davon mit

Verbrennungsmotor). Hinzu kommen rund
30.000 Flugzeuge und etwa 98.000 Schiffe.

Die wachsende Weltbevélkerung hat einen
ungebrochenen Hunger nach Mobilitat.



Europaischer
Green Deal

Klimaschutzplan
2050 der
Bundesregierung

@
Ziele: URITI

2030 CO,-Emissionsminderungsziel von

mindestens 55 Prozent fiir EU insgesamt
e 2050 EU erster klimaneutraler
Staatenverbund

\ 4

* 2030 CO,-Emissionsminderungsziel mind.
65 Prozent
e 2045 klimaneutrales Deutschland
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Klimaziel Verkehr national: unitI
Konnen die 2020: ca. 146 Mio. Tonnen CO, =, Senkung
aktuellen 2030: 85 Mio. Tonnen CO, D um ca.
MaBnahmen das 3 42 %
e Elektrifizierung: 15 Millionen Elektro-Pkw
Verkehrssektor .
> bis 2030
l6sen?

+

Quelle: KoalV, 2021 Steigerung Guterverkehrs auf der

Schiene in 2030 auf 25%

\ 4

BMWK (Jan. 2022): ,,CO,-Liicke von
20,5 Mio. Tonnen im Verkehrssektor”




Fakt 1

Der Anteil
erneuerbarer
Stromerzeugung am
Strommix betrug
2021 ca. 46%.

Am Primarenergie-
verbrauch machte
EE-Strom nur 6,64%
aus.

Nettostromerzeugung @
202 1 Biomasse: 8,8 % Unitl
Wind: 23,1 %

/

Solar: 9,9 /

\_ Gas: 10,4 %

‘I Steinkohle: 9,

‘_ Braunkohle: 20,2 %

Primarenergieverbrauch

2021 ;
Erdgas:
26,7%

Mineralol:
T

31,8 %

KernkLa.fI»/

13,3%

eigene Darstellung nach Fraunhofer ISE, 2022, und AGEE-Stat, 2022

Wasserkraft: 4,0 %

/—Andere 0,8%

5%

Erneuerbare Energien:

16,1 %
Kernenergie:

6,2 %

Braunkohle:
9,3%

\ Steinkohle:

8,6 %



Fakt 2

20% der

Treibhausgas-
emissionen in
Deutschland
entfallen auf den
Verkehr.

)
. univi
Landwirtschaft... Abfallwirtschaft und Sonstiges 1,2%

\

Energiewirtschaft
31,6%

Ve

Verkehr 20,3%

Gebéude/
15,1% |
Industrie
23,3%

Quelle: UBA, 2020



Fakt 3

Speicherkapazitat

Strom 41 Minuten
Gas 120 Tage
o] 230 Tage

Abbildung 3. Speicherkapazitaten in Deutschland (-1 L
URiw

Lagerung von Rohél/Ol-
Produktenin
Deutschland

>535TWh

Quelle: Gasspeichervolumen gemall Gas Infrastructure Europe, Speicherkapazitaten fir
flissige Energietrager gemal ETR Gutachten und Speicherkapazitat von
Stromspeichern entsprechend Deutscher Bundestag.®

Grafik: Frontier / IW, S. 13



Fakt 4

Energietrager im
Verkehrssektor
(2019)

« 98,4 % flussige
Energietrager

e 1,6%der
Energie im
Verkehr ist
Strom

98,4% fllissige
Energietrager

1,6% Strom

W flussige Energietrager

= Strom

Quelle: UBA, 2020
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Uniti
Fakt 5
Warum sind flussige Sehr hohe Energiedichte.
Energietrager so
erfolgreich?
Energiedichten chemischer Energietrager vs. Batterien
Wasserstoff
CNG (700 bar) Autogas Diesel
Li-lon-Batterie (200 bar) Methanol  Bioethanol  (LPG) Benzin Kerosin
D ¢ ¢ d e wm
—_— — - o. — = —
0 2 4 6 8 10 12

Quelle: IW KélIn / frontier economics: Studie “Synthetische Energietréger — Perspektiven
fiir die Deutsche Wirtschaft und den internationalen Handel”, 2018, S. 11. 10
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Fakt 6

Pkw-Bestand in
Deutschland:
ca. 48,2 Mio.

Pkw-Neuzulassungen
in Deutschland im
Jahr 2021:

ca. 2,6 Mio.

Quelle: KBA, PKW-Bestand zum 01.01.2022
11
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Fakt 7 1.184,3 Mrd. P 1.328,7 Mrd. Pk

o200 4129,
"." [Personenkilometer]

Der Personen-

verkehr wird weiter 2010 2030
wachsen

Personenverkehrsleistung
Quelle: BMDV

Steigerung der Verkehrsleistung bis 2030:
* PKW-Verkehr: +10%
* Bahnverkehr: +19%
* Luftverkehr: +65 %

12
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univl
F a kt 8 837,6 Mrd. tkm

607,1 Mrd. tkm -~

. .’ +38%
Der Giiterverkehr _ n e
wird weiter wachsen 2010 2030

Giterverkehrsleistung
Quelle: BMDV

Steigerung der Verkehrsleistung bis 2030:
* LKW-Verkehr: +39%
 Bahnverkehr: +43%
 Kombinierter Gluterverkehr: +73 %

13



Fakt 9

Sonnenergie:

Die Sonne liefert in
nur 3 Stunden die
Energie fiir den
Jahresenergiebedarf
der gesamten
Weltbevolkerung.

(C)jeson_stock.adobe.comn




B oeurscriano S I < o
= |
150 x 150 km .

300 x 300 km

Eigene Darstellung nach Prof. Robert Pitz-Paal (DLR)



Erneuerbare
Energien in Form
von Strom aus
Wind und Sonne

global
ausreichend
vorhanden.

Abbildung 35. Schwellen-und Entwicklungslander auf der Weltkarte der PV-Potentiale 6_\
; T e ’

o L S R WU B e ST OTE 48T JWE OSE  SUEOATRPE

Long-term average of daily/yearly sum
Daily sum: < 22 26 3.0 34 38 42 46 5.0 5.4 58 6.2 6.6 70 74 >
KWh/m'
Yearlysum: < BO3 949 1095 1241 1387 1534 1680 1826 1972 2118 2264 2410 2556 2702 >

Quelle: World Bank Group, Global Wind Atlas. H e = 3
Hinweis: Global Homizontal Iadiation (GH) — fiwhvnyy, ADDIIAUNG 36. Schwellen-und Entwickiungslander auf der Weltkarte der Windkraftpotentiale

_ e

@ 100m

@ o T oW W oW s X0 @ Mo I® W B o s AW W

Quelle:  Worid Bank Group, Global Wind Afiss.
Hinweis: Wind Power Density Potential @100m — [W/mj: Skala von heliblau (25 Wim) bis dunkeirot (= 1.300 W/m).

N

5
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@
Problem: H

« Sonne z.B. scheint B

E4
t82883 55583 ERBYRYE D

dort, wo wenig :
Energiebedarf ist.

Primary energy consumption, 2019
Primary energy consumption is measured in terawatt-hours (TWh).

in Deutschland
zudem saisonale
Verteilung un-
gunstig

0 TWh 1,000 TWh 5,000 TWh 25,000 TWh
No data 500 TWh 2,500 TWh 10,000 TWh
|
Source: BP Statistical Review of Global Energy OurWorldinData.org/energy = CC BY
Mote: Data includes only commercially-traded fuels (coal, oil, gas), nuclear and modem renewables. It does not include traditional biomass. 17



Endenergiebedarf 2050

sonstige Primarenergie Endenergiebedarf 2050 Strombedarf
~760 TWh brutto ~2000 TWh netto ~1780 TWh brutto

zur Deckung der Endenergie zur Deckung der Endenergie

Wasserstoff fOr Stromerzeugung 63 /

Sonstige Wirmequellen Industrieprozess- Lo

[ ]
- fiir Umweltwiirme und Solarabsorber warme
fOr Gebsudew 126

fur Industrieproz
Tiefengeo- und Solarthermie

Erzeugung in
Erzeugung in for Gebdudewarme gung

Deutschland Industrie-, KWK- und MOllabwirme R I L a Deutschland
e a r ~760 TWh fr Gebauds 40 i : ~900 TWh
brutto {Or Industrieprozesswirme 24 erkon f brutto

~650 TWh Bic e 300 ~850 TWh
netto = netto

Erzeugung im

Ausland

Flug- und ~880 TWh
Schiffverkehr ) brutto
~500 TWh

netto

Quelle: Fraunhofer IEE, Barometer der Energiewende 2020
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Schlussfolgerung:

@

Deutschland ist zwingend auf den import
erneuerbarer Energien in allen Formen
angewiesen, um bis 2045 CO _-Neutralitat zu

erreichen.

19



Direktstrom-
Importe per Kabel
sind
wirtschaftlich
ineffizient und

|6sen
Speicherproblem
nicht.

Was ist die
Alternative?

@

Univl

20



Globale PtX-Potentiale:
* 69.000 TWh griiner Wasserstoff
 57.000 TWh Flussige Energietrager (PtL)

Quelle: Fraunhofer IEE, 2021



E-Fuels:

flussige
Energietrager

Hochste
Energiedichte,

einfacher Transport.

Univl

22



Klimalosung flir
Verkehr:

E-Fuel als griine
Kraftstoffe flir
eine CO,-neutrale
Mobilitat




Univl
E-Fuels wirken
nicht nur

im PKW,...

(C)Soloviova Liudmyls of k.adobe.com




... sondern
E-Fuels wirken
auch in allen
anderen
Verkehrs-
tragern,...

iz

F

(C)Alexander Kazha fSkLSth.adob'egé;Sirﬁ o




@

URiw

...sind weltweit
einsetzbar...

(C)dietwalther_stock.adobe.com




univi
...und konnen die
weltweit
bestehenden
Infrastrukturen

nutzen.

L 2 -
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E-Fuels wirken
auch im Fahrzeug-
bestand und nicht

nur bei den
Neufahrzeugen.

9,7 Mio. Pkw Neuzulassungen in EU Bestand: 246,3 Mio. Pkw in EU

i roimig) ot roimig) rodmingy
rtmrg) roimig) g roimiug) ratmirg)
rotmrg) reimig) ratmlrg reiming) gty
rotmirg) roimig) g roimig) rydmigy
romrg) rgmi) g roimiug) rotmlrgy

Hebelwirkung 1 zu 25!

Datenquelle: ACEA, 2022

@
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Weitere Vorteile
von E-Fuels:

Standort- und

Wohlstandssicher-
Uy g platedeg =110 gefahrdet bis zu 116.000 Arbeitsplatze in
der deutschen Automobilindustrie
== E-Fuels schaffen 470.880 zusatzliche
Arbeitsplatze

Quelle: IG Metall 2018; IW KélIn / frontier economics: Studie “Synthetische Energietrédger —
Perspektiven fiir die Deutsche Wirtschaft und den internationalen Handel”, 2018, S. 48.




E-Fuels sichern
die europaischen
Wertschopfungs-

ketten und
generieren neue
okonomische
Potenziale.

0,

iw
unIT
L—
— T
{

IW-Gutachten
Synthetische Kraftstoffe:
Potenziale fiir Europa

Bei einer innereuropdischen Produktion von

PtX-Anlagen entstehen bis zu 80 Mrd. € an
zusatzlicher europdischer Wertschépfung und
bis zu 1,2 Mio. neuer Arbeitsplatze in der
europaischen Industrie.

Quelle: IW KéIn-Gutachten ,,Synthetische Kraftstoffe — Potenziale fiir Europa“, 2021
30



E-Fuels sind
wichtig fur
Entwicklungs-
lander ...

E-Fuels er6ffnen Entwicklungslandern
wirtschaftliche Perspektiven. Zum Beispiel
konnen Lander in Afrika zu Energieexporteuren
werden und so Wohlstand schaffen.




(c)j_mel_stock.adobe.com

aus der PtX Produktion fuir den PtX Weltmarkt
von rund 20.000 TWh pro Jahr entspricht in
etwa der

Quelle: IW KélIn / frontier economics: Studie “Synthetische Energietréger — Perspektiven
fiir die Deutsche Wirtschaft und den internationalen Handel”, 2018, S. 60.



(c)pdm_stock.adobe.com

Die Olexporteure von heute kénnen
die E-Fuels-Exporteure von morgen sein.



Die Quintessenz

Deutschland ist auf Importe von unim
Erneuerbaren Energien angewiesen.

Importbedar? Deutschlands an Erneuerbaren
Energien kann nur mit E-Fuels wirtschaftlich

gedeckt werden.

Mehrere Sektoren wie Viobilitat und
Warmemarlkt profitieren unmittelbar.

E-Fuels sind eine globale Losung fir eine
globale Herausforderung.

34



0,

4 Irrtumer Uber E-Fuels

35
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gun EEm s s s s oy URITI

Hauptgrund fiir 7 Derzeitige S
Irrtiimer: Gesetzgebung

yTank to Wheel“-
Betrachtung

- s - s s s = e

36



Irrtum #1

,2verbrenner mit
E-Fuels haben
schlechtere CO,-

Bilanz als BEV“

Univl

Cradle-to-grave (Life cycle)

I — R

Derzeitige N
Gesetzgebung

Produktion

Kraftstoff-
herstellung

/

~

————————

cradle-to-gate well-to-tank (W1T) tank-to-wheel (TtW) end-of-life I

—.—\
ID ‘
{

well-to-wheel (WiW)

cradle-to-grave

,

37



CO, entsteht
in allen Phasen des
Lebenszyklus eines

Fahrzeugs

- Gesamtheitliche
Betrachtung
notwendig!

¢ ™M _Fahrzeug Lol )
Sy 3
Herstellung 3. Nutzen Gesamt

el e R

ICEV, 70% E-Diesel BEV

80 80
60 80 gy ey X — 61
. |
20 % .
:” Il
g . g .
= -20 = -20
-40 40
-60 -60
80 80
\
A0 = ’:: A o &G
S R o o S Wb 3
Quelle:  Frontier Economics
Hinweis: Fahrzeugtyp: Mittelklasse, Jahr der Anschaffung: 2040, Nutzungsdauer: 10 Jahre,

Jahresleistung: 15.000 km, Kraftstoff: Diesel mit 70% E-Diesel Beimischung, Be-
triebsland: Deutschland (Referenzszenario), Herstellungsland Batterie: EU (Refe-
renzszenario), Dynamisch

@

uniTl

38



Irrtum #2

,,Strom fur E-Fuels zu
nutzen ist weniger

effizient als fiir BEV.”

Reine Betrachtung der

technischen Effizienz

E-Auto: 70% Wirkungsgrad
(Tank to Wheel)

Verbrenner: 40% Wirkungsgrad
(Tank to Wheel)

(C)popov48_stock.adobe.com
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Energieeffizienz- Gesamteffizienzvergleich ICEV vs. BEV .ﬁn‘-,)“
Vergleich e

» Minderertrag Stromerzeugung

= Verlust Elektrolyse

m Verlust Fischer Tropsch Synthese

B Verlust int. Transport

¥ Verlust nat. Transport Quelle: Eigene Darstellung
nach Frontier Economics

m Verlust Speicherung

= Verlust Ladung
ICEV Verbrenner-PKW

m Verlust Mobilitat mit E-Fuels
13% 14%
gEy | g e neens WMok BEV Batteriebetriebener PKW
gesamtheitlich mit Griinstrom

Ref PV

Quelle: Frontier Economics

Hinweis: Ref PV — BEV: PV Erzeugung in DE (969 VLS/ 39% Ertragseffizienz), Netz/Transportverluste: 5%, Ladeverluste: 20%,
Speicherverluste (saisonal): 15%, Effizienz BEV: 71%; ICEV: PV Erzeugung in Nordafrika/Marokko (2344 VLS/ 94% Ertragseffi-
zienz), Wirkungsgrad (Wg.) Elektrolyse (NT): 67%, Wg. Fischer Tropsch: 73%, Transportverluste (int.): < 1%, Transportverlus-

te. (nat.): 1%, Effizienz ICEV: 29%.

40




. S0 Die Gesamteffizienz ist entscheidend @
Energieeffizienz- =

vAs .
J < ' P> solarstandort :.’. Solarstandort
e rg e I C » v 4, International YA Deutschland
y / 1 X y / 1 3
y 7 1 3 y J 1 3
y 7 1 3 y 1 1 3
= ol

Viele
Volllaststunden

Hoher
Stromertrag

Umwandlung &
Transport

Geringere
Motoreneffizienz

Hees

Verbrennungsmotor

Wenige
Volllaststunden

Niedriger
Stromertrag

Speicherung &
Transport

Hohere
Motoreneffizienz

El-

Elektromotor

D R R R R R R R RN

Gesamteffizienz
Verbrenner mit E-Fuels

13%

Gesamteffizienz
E-Motor mit Ladestrom

14 %

25

Quelle: Eigene Darstellung
nach Frontier Economics
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Energieeffizienz- Kapazitatsbedarf BEV/ICEV im o

Vergleich Vergleich nach Standort
- - N
-

Deutschland:zca. Nordafrika: ca. Patagonien: ca.
357.000 km<, 6.000.000 km?, 1.000.000 km?,
233 Prs/km? 33 Prs/km? ors

S,
Flachen und Potenziale Flache ca. 3 bis 16-mal groBer als
limitiert oder Flachen- Deutschland

erschlieBung mit hohen = GroRes EE-Potenzial

Kosten (PV-Aufdach) und __ . .
Akzeptanzproblemen Hohe Flachenverfugbarkeit,

(Wind onshore) verbunden * Niedrige Kosten

i
m |[CEV m BEV Bevodlkerungsdichte ca. 9 bis 140-mal
niedriger als in Deutschland

Installierte Leistung pro PKW (kW)

6.0 (NA/MAR)
3.0 (ARG/PAT)

Quelle:

Frontier Economics
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Haru Oni
by Porsche & Siemens
Energy

Tomorrow’s fuel

Together, in the weather-beaten landscape of the
Magellanes, they will build the world’s first integrated,

2022: 130.000 L e
2024: 55.000.000
2026: 555.000.000

Liter E-Fuels / Jahr 7 T = Sl =

= —j‘aﬂ—_]‘—t:r- ="'L‘_ é‘?*i'-\‘li‘t»" — ‘Vi.:.’-; s e

ot

|

Quelle: www.haruoni.com




Herstellungskosten von E-Fuels (PtL - Syncrude als Erddlersatz) bei industrieller
GroBproduktion in wind- und sonnenreichen Regionen der Welt.

=

O,
UniT
I r rt u m # 3 @ Niedrigeres Szenario (Kosten pro Liter in Euro)

,E-Fuels sind viel zu
teuer.”

© Hoheres Szenario (Kosten pro Liter in Euro)

Herstellungskosten e L T e M
von E-Fuels sinken bei -

steigender
-

Beimischung von
; 80% 100%
E-Fuels.. - ﬂ I \

2025 2030 2035 2040 2050

Steigende Beimischung von E-Fuels fiihren zur Klimaneutralitat der Kraftstoffe

« Beispielhafter Markthochlauf von E-Fuels mit kontinuierlich steigendem Anteil in konventionellen Kraftstoffen
von heute bis zur Klimaneutralitdt in 2050

Eigene Darstellung nach Prognos etal. 44



..Das fuihrt zu
jederzeit
bezahlbarer

Mobilitat.

@

Univl

Entwicklung der Kraftstoff-Endverbraucherpreise -
Das wird der Kunde zukiinftig an der Tankstelle fiir Kraftstoffe zahlen.

© Niedrigeres Szenario (Preis pro Liter in Euro)

Diesel |12| Diesel I,ELI Diesel |136 Diesel |,50 Diesel |,38

Super |,34 Super |'36 Super |’46 Super |,59 Super |’45

© Hoheres Szenario (Preis pro Liter in Euro)

Diesel |Y75 Diesel 2,'9 Diesel 2'|7

Diesel | 22 Diesel | 36
1 ?

Super |785 Super 2128 Super 2124

Super |,36 Super |,4 8

fur die

« FOr die E-Fuel-/k ionellen K

fossilen Produkte.
« Gleiches gilt fur die Transport- und Verteilungskosten, die Margen und die Mehrwertsteuer.
« Den Berechnungen wird der groBfldchige Ausbau mit Effizienzfortschritten und Kostendegressionen sowie optimale internationale Standorte

zugrunde gelegt.

ischungen (Diesel/Benzin) wird die Energiesteuer in gleichem Umfang erhoben wie heute fur die reinen

Eigene Darstellung nach Prognos etal. 45



E-Mobilitit weltweit @
Univi

E-Mobilitdt spielt global betrachtet bislang keine Rolle

Nur 0,5 Prozent der Kfz weltweit sind reine Elektrofahrzeuge (BEV), 99,5 Prozent verfiigen dagegen liber a Anzahl von reinen Elektroautos (BEV) .b BIP/Kopf in USD i} Offentlich zugangliche Ladesaulen
einen Verbrennungsmotor. Selbst in wirtschaftlich entwickelten Landern hat die E-Mobilitét nur eine

geringe Bedeutung. So liegt der Anteil reiner Elektrofahrzeuge in der EU bei 0,5 Prozent, in den USA bei 20 2080

0,8 Prozent und in China bei 1,2 Prozent. In diesen drei Markten werden 90 Prozent der Elektroautos -. f?:ﬂ:::.:r;?ma (BEV)3 'il!‘llﬁﬂllhk:/i:l'_:&:':

abgesetzt. In vielen sich entwickelnden, aber bevilkerungsreichen Regionen der Welt, wie Siidamerika,

Afrika und weiten Teilen Asiens, spielt die E-Mobilitét gar keine Rolle.

~-:1'$* { T
]

2020 2019 2019 2020 2050 * 2019 2019 2020 2019 2019
T 68sMio. . o5% [y se2us llp 11433 i 28Mrd ~ ‘Q#-,, B 1Mo, llp 26332 P 11Mio. [ 214200 e > su8a20
* Rechengrundlage: 1.282.270.000 Kfz weltweit, aktuellster Stand: 2017/2015; BEV-Bestand 2020 2020 2050 2019 2019
a.06%" i 747 Mio* \ - 05% llo 30431 e 7.259
2020 2050 2020 2050

* Rechengrundlage Bestand 2019/ 1,7 Mio. BEV-Bestand
in EU+UK4EFTA+TUrkei; ** inkl. Russland

i 448 Mio. \ 8 a.6Md. s

2019 2019 i ® N
T 1Mio. [ 86309 Deutschland , &

usA 2019 2021 2019 2019 2019 2019 2019
- 08% il 63383 7 o3Mios [y 37.063 T 26Mo. [ 515.908 P 1527sd. [ 30304

Kanada 2020 2050 2019 2019 2019

19% i 3681 Mio. / - 06%  ilo 46.468 w 12% llo 10217 - 02% llo 402w

2020 2050 2020 2050 2020 2050
i 833 Mio. i oM — i 126 Mio. \
* Bestand am 1. Januar 2021 o

2019

e 77358
- . \

2019 Brasilien <« 2019 2019
08% llo 65298 Ty natsd e 18
2019 2019 -

A .
S
Wy B @5 R YR o @ia \ Wiy
S 2019 § : -y
' SO ilo 8.717 l a mf‘ﬁl ri’.zo,so ~— i R 2
2020 2050 .

2019

2 0,9 Mio.

## 21,8 Mio. ' o
* enndet Mittel- und Siidamerika N
2019 2019 2020 2020
G kA lle 880 G kA llo 1881 B <uTsd.  [g¢ ca2300
statista 5 2020 2050 2020 2050 2019
»913 i} 651 Mio. >67* i 13 Mrd. <01%* .0
Recherche und Berechnungen: Statista und UNITI i‘! 13 Lo 2 i’ a3 2 - - 'lb D300
Quellen: ACEA, Australfan Bureau of Statistics, Bisresearch, Deutsche Stiftung * AR ha &)y Outan, 2020 2050
WeltbevBlkerung, European Alternative Fuels Observatory, Eurostat, IEA, KBA, m 25,8 Mio. ~
Ministry of Transport of China, MLIT (Japan), OICA, PRB, Statistic Times, TheDriven, 43 3
The Electric Vehicle Council, The International Council of Clean Transportation, T esechnuing Bestand fim 15 Mlo:

US Department of Transportation, World Bank 46



E-Mobilitat spaltet Europa!

Lorem ipsum

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetuer adipiscing elit. Aenean commodo ligula eget dolor. Aenean
massa. Cum sociis natoque penatibus et magnis dis parturient montes, nascetur ridiculus mus. Donec
quam felis, ultricies nec, pellentesque eu, pretium quis, sem. Nulla consequat massa quis enim. Donec
pede justo, fringilla vel, aliquet nec, vulputate eget, arcu. In enim justo, rhoncus ut, imperdiet a, venenatis
vitae, justo. Nullam dictum felis eu pede mollis pretium. Integer tincidunt. Cras dapibus. Vivamus elemen-
tum semper nisi. Aenean vulputate eleifend tellus.

3 Anzablven b Ty Anzablvon relnen Clektroautos (5

0 i Belgien
- 202
= 34 Tsd. 4 06%

Danemark

2020 202
Toaumsd 1%
™= Deutschland

202 2020
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Irrtum #4

,,E-Fuels nur fiir den
Flugverkehr.”

Nur mit E-Kerosin kann es CO,-neutralen Flugverkehr
geben. Aber ohne E-Fuels im Auto wird es niemals E-
Kerosin im Flugzeug geben!




E-Kerosin allein
ist technisch
unmoglich!

0,

Die Koppelproduktion in der Raffinerie e

5,1 Mio.
Tonnen

Ottokraftstoffe
*
fossiles Rohol i
lh h * Dieselkraftstoff
synthetischer . *
Rohdlersatz
Heizdl, extra leicht
. . *
Raffinerie E-Heizol, extra leicht
Daten fiir 2019
Quelle: MWV * zukiinftig sonstige Erzeugnisse (Schmier-

stoffe, Rohstoffe fiir die Chemie-
industrie, ...)
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E-Kerosin allein
macht
wirtschaftlich
keinen Sinn!

@
Univl

Alle im Raffinerieprozess gewonnen
Koppelprodukte missen vermarktbar sein.

Steuerlicher Gestaltungsspielraum ist bei Kerosin
nicht vorhanden und Zahlungsbereitschaft ist stark

eingeschrankt.

Starker Wettbewerb im internationalen
Flugverkehr.

Moglichkeit fur Fluglinien, Tanken in
preisglinstigere Regionen zu verlagern.
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E-Fuels —
der
Losungsansatz

fur die
Mobilitat

®

. ) . S~

Die bestehenden Fahrzeugflotten kénnen weiter Unim
verwendet werden.

Die bestehende Infrastruktur kann weiter genutzt
werden.

Klimaschutz kann damit schnell im Bestand und bei den
Neufahrzeugen wirken.

E-Fuels lassen sich flexibel speichern und transportieren.
E-Fuels bieten hohe Versorgungssicherheit.

E-Fuels sind bezahlbar. Sie lassen sich mittelfristig fiir rd.

1 € je Liter herstellen.
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Unsere
Forderungen
an die Politik

@

. Anrechenbarkeit von E-Fuels bei der EU- uRIT

Flottenregulierung von Pkw und Nfz.
Mindestmengenquote fiir E-Fuels im gesamten Verkehr.

Umstellung der Energiesteuer im Verkehr auf eine reine
Abgabe auf Emissionen von fossilem CO,.

Forderung von auBereuropdischen Energieprojekten in
Form von Energiepartnerschaften.

Realitdatsnahe Ausgestaltung der Euro-7-Abgasnorm.

E-Fuels als Reinkraftstoffe zulassen.
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E-Fuels.
Einfach.

Genial.
CO,-neutral.

Klimaschutz
beginnt
beim
Tanken!

Univl
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Vielen Dank fur
lhre Aufmerksamkeit!

Mehr Informationen: uniti.de




